Sprawa C-486/06
BVBA Van Landeghem
przeciwko
Belgische Staat

(wniosek o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym ztozony przez
hof van beroep te Antwerpen)

Wspolna Taryfa Celna — Nomenklatura Scalona — Klasyfikacja taryfowa — Pozycje
8703 i 8704 — Pojazd mechaniczny typu ,pickup”

Streszczenie wyroku

Wspolna Taryfa Celna — Pozycje taryfowe — Pojazd mechaniczny typu ,pickup”

Takie pickupy, sktadajace sie, po pierwsze, z zamknietej kabiny przeznaczonej na
przestrzen pasazerska, w ktorej za siedzeniem lub kanapag kierowcy znajdujg sie
sktadane lub wyjmowane siedzenia z pasami bezpieczehstwa o trzech punktach
mocowania, a po drugie, z przestrzeni tadunkowej nie wyzszej niz 50 cm, otwieranej
jedynie z tylu i nieposiadajacej zadnego wyposazenia stuzacego do przytwierdzania
tadunku, majace bardzo Iluksusowe wnetrze wyposazone wliczne opcje
(w szczegoblnosci regulowane elektrycznie skérzane siedzenia, sterowane elektrycznie
lusterka iszyby oraz sprzet stereo z odtwarzaczem CD) iwyposazone w system
hamulcowy ABS, silnik benzynowy o pojemnosci od 4 do 8 litréw z automatyczng
skrzynig biegébw o bardzo wysokim zuzyciu paliwa, naped na cztery kota oraz
luksusowe (sportowe) felgi nalezy klasyfikowaé, na podstawie ich ogélnego wygladu
i ogbétu cech, wpozycji 8703 Nomenklatury Scalonej zawartej w zatgczniku | do
rozporzadzenia nr 2658/87 w sprawie nomenklatury taryfowej i statystycznej oraz
w sprawie Wspdlnej Taryfy Celnej, zmienionego rozporzadzeniami nr 3115/94,
nr 3009/95 i nr 1734/96.

(por. pkt 43; sentencja)

WYROK TRYBUNALU (6sma izba)

z dnia 6 grudnia 2007 r. (*)

Wspolna Taryfa Celna — Nomenklatura Scalona — Klasyfikacja taryfowa — Pozycje
8703 i 8704 — Pojazd mechaniczny typu ,pickup”

W sprawie C-486/06

majacej za przedmiot wniosek o wydanie, na podstawie art. 234 WE, orzeczenia
w trybie prejudycjalnym, ziozony przez hof van beroep te Antwerpen (Belgia)



postanowieniem z dnia 21 listopada 2006 r., ktére wptyneto do Trybunatu w dniu
27 listopada 2006 r., w postepowaniu:

BVBA Van Landeghem
przeciwko
Belgische Staat,
TRYBUNAL (6sma izba),

w skiadzie: R. Silva de Lapuerta, petnigca obowigzki prezesa ésmej izby, E. Juhasz
i T. von Danwitz (sprawozdawca), sedziowie,

rzecznik generalny: D. Ruiz-Jarabo Colomer,

sekretarz: R. Grass,

uwzgledniajac procedure pisemna,

rozwazywszy uwagi przedstawione:

— w imieniu BVBA Van Landeghem przez E. Geversa, advocaat,

- w imieniu rzadu belgijskiego przez A. Hubert, dziatajaca w charakterze
petnomocnika,

— w imieniu Komisji WspéInot Europejskich przez J. Hottiaux, dziatajacg w charakterze
petnomocnika, wspierang przez F. Tuytschaevera, advocaat,

podjawszy, po wystuchaniu rzecznika generalnego, decyzje o rozstrzygnieciu sprawy
bez opinii,

wydaje nastepujacy
Wyrok

1 Whniosek o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym dotyczy wyktadni Nomenklatury
Scalonej, zawartej w zataczniku | do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2658/87 z dnia
23 lipca 1987 r. w sprawie nomenklatury taryfowej i statystycznej oraz w sprawie
Wspdlnej Taryfy Celnej (Dz.U. L 256, str. 1), ze zmianami wprowadzonymi przez
zatgczniki do rozporzadzeh Komisji (WE) nr 3115/94 z dnia 20 grudnia 1994 r. (Dz.U.
L 345, str. 1), (WE) nr 3009/95 z dnia 22 grudnia 1995r. (Dz.U. L 319, str. 1) i (WE)
nr 1734/96 z dnia 9 wrzesnia 1996 r. (Dz.U. L 238, str. 1, zwanej dalej ,CN”).

2 Whniosek ten zostat ztozony w ramach sporu miedzy BVBA Van Landeghem (zwang dalej

.van Landeghem”) a Belgische Staat w przedmiocie klasyfikacji taryfowej pewnego
rodzaju pojazdéw mechanicznych typu ,pickup”.

Ramy prawne

Prawo miedzynarodowe



3 Miedzynarodowa konwencja w sprawie zharmonizowanego systemu oznaczania
i kodowania towaroéw (zwanego dalej ,HS”) sporzadzona w Brukseli w dniu 14 czerwca
1983 r. oraz protokédt zmian do tej konwencji z dnia 24 czerwca 1986 r. (zwana dalej
.Konwencja w sprawie HS”) zostaly zatwierdzone w imieniu Europejskiej Wspdlnoty
Gospodarczej decyzja Rady 87/369/EWG z dnia 7 kwietnia 1987 r. (Dz.U. L 198,
str. 1).

4 Zgodnie zart.3 ust. 1 konwencji w sprawie HS kazda z umawiajgcych sie stron
zobowigzuje sie do tego, ze jej nomenklatury celne i statystyczne beda zgodne z HS,
ze bedzie stosowata wszystkie pozycje i podpozycje HS bez dodatkéw lub modyfikagii
wraz z ich odpowiednimi kodami cyfrowymi oraz ze bedzie przestrzegata kolejnosci
cyfrowych tego systemu. Przepis ten stanowi tez, ze kazda z umawiajacych sie stron
zobowigzuje sie réwniez do stosowania ogélnych regut interpretacji HS, atakze
wszystkich uwag dotyczacych sekcji, dziatéw i podpozycji HS oraz do tego, ze nie
bedzie modyfikowata ich zakresu.

5 Przeksztatlcona w Swiatowg Organizacje Celng (zwang dalej ,WCO”) Rada Wspdipracy
Celnej, powotana na podstawie miedzynarodowej konwencji w sprawie jej
ustanowienia sporzadzonej w Brukseli w dniu 15 grudnia 1950r., zatwierdza na
warunkach okreslonych w art. 8 konwencji w sprawie HS noty wyjasniajace i opinie
klasyfikacyjne do HS przygotowane przez Komitet HS, o ktérym mowa w art. 6 tej
konwencji. Zgodnie zart. 7 ust. 1 konwencji HS zadaniem tego komitetu jest
w szczegoblnosci przedstawianie propozycji zmian do konwencji, przygotowywanie not
wyjasniajacych, opinii klasyfikacyjnych i innych informacji w celu interpretacji HS.

6 Na 28 sesji, ktéra odbyta sie w 2001 r., Komitet HS przyjat zmiany do not wyjasniajacych,
w szczeg6lnosci do not dotyczacych pozycji HS 8703 i 8704.

7 Nota wyjasniajgca dotyczaca pozycji HS 8703 stanowi:

.Klasyfikacja pewnych pojazdéw mechanicznych objetych niniejsza pozycjg jest
wyznaczona przez pewne cechy, ktére wskazuja, ze pojazdy te sag gtownie
przeznaczone raczej do przewozu 0s06b, niz do transportu towaréw (pozycja 8704).
Cechy te sa szczegblnie pomocne przy okreslaniu klasyfikacji pojazdéw
mechanicznych, ktérych masa brutto wynosi 5ton iktére posiadajg pojedyncza
zamknieta przestrzen wewnatrz dla kierowcy, izawierajg inng przestrzen dla
pasazerdw, ktérg mozna wykorzysta¢ do transportu zaréwno osob, jak i towaréw. Do
tej kategorii pojazdéw mechanicznych wtaczone sg te powszechnie znane jako pojazdy
»wielozadaniowe« (np. pojazdy typu van, SUV-y [Sports Utility Vehicles], niektére
pojazdy typu pickup). Przejawem cech projektowych zwykle stosowanych do pojazdéw,
ktére objete sa tg pozycja, sa nastepujace cechy:

a) obecnos$¢ stalych siedzen z wyposazeniem zabezpieczajagcym (np. z pasami
bezpieczenstwa lub punktami kotwigcymi oraz z wyposazeniem do
zainstalowania paséw bezpieczenstwa) dla kazdej osoby lub obecnos¢ statych
punktow kotwigcych iwyposazenie do zainstalowania siedzen i wyposazenia
zabezpieczajgcego wtylnej przestrzeni dla kierowcy, iprzestrzeni siedzen
pasazeréw; takie siedzenia moga byé zamocowane na state, sktadane lub
sktadajace sie ze zdejmowanych punktow kotwigcych [sktadane lub wyjmowane
z punktéw mocowaniayl;

b) obecnos¢ tylnych okien wzdtuz dwubocznych paneli;

c) obecnos¢ przesuwnych, wahadtowych lub podnoszonych drzwi (jednych lub wiecej)
z oknami na bocznych panelach lub z tytu;



d) brak statego panelu lub przegrody pomiedzy przestrzenig dla kierowcy i przednich
siedzen pasazeréw a przestrzeniag tylng, ktéra moze by¢ uzywana do przewozu
zaréwno 0s0b, jak i towarow;

e€) wyposazenie calego wnetrza pojazdu w sposob kojarzony z czescig pojazdu
przeznaczong dla pasazerdw (np. dywaniki, wentylacja, oswietlenie,
popielniczki)”.

8 Nota wyjasniajgca odnoszaca sie do pozycji HS 8704 brzmi nastepujaco:

.Klasyfikacja pewnych pojazdéw mechanicznych do niniejszej pozycji zalezy od
pewnych cech, kitdére wskazujg na to, ze pojazdy sa przeznaczone gtéwnie do
transportu towaréw, a nie do transportu 0oséb (pozycja 8703). Cechy te sa szczegblnie
pomocne przy okreslaniu klasyfikacji pojazdéw mechanicznych, ktérych masa brutto
nie przekracza 5 ton iktore posiadajg oddzielong czes¢ tylng lub otwartg naczepe
[platforme], normalnie wykorzystywang do transportu towaroéw, ale mogaca posiadaé
tylne siedzenia-tawki, ktére nie majg paséw bezpieczenstwa, punktow mocowania ani
wyposazenia kojarzonego z czescig pojazdu przeznaczong dla pasazerow, i ktore sg
sktadane ptasko na boki w celu umozliwienia petnego wykorzystania naczepy do
transportu towaréw. Do tej kategorii pojazdéw mechanicznych nalezg tzw. pojazdy
»wielozadaniowe« (np. pojazdy w typie vana, pojazdy typu pickup oraz niektére SUV-y
[Sports Utility Vehicles]). O tym, ze dany pojazd kwalifikuje sie do tej pozycji, $wiadczg
nastepujace cechy:

a) siedzenia-tawki bez wyposazenia zabezpieczajacego (np. paséw bezpieczehnstwa
lub punktow do zamocowania pasoéw bezpieczenstwa i potrzebnego do tego
wyposazenia) ani bez wyposazenia kojarzonego z czescig pojazdu przeznaczong
dla pasazeréw. Siedzenia te sg zwykle skladane tak, aby mozliwe byto petne
wykorzystanie tylnej czesci pojazdu (vany) lub naczepy [platformy] (pojazdy typu
pickup) do transportu towaréw;

b) oddzielna kabina dla kierowcy ipasazeréw oraz oddzielna otwarta naczepa
z panelami bocznymi i naktadana klapg (pojazdy typu pickup);

c) brak okien na bokach pojazdu; obecnos¢ przesuwnych, wahadiowych Iub
podnoszonych drzwi bez okien na bokach pojazdu lub z tytu, przeznaczonych do
zatadunku i roztadunku towaréw (vany);

d) zamontowany na state panel lub przegroda pomiedzy czescig dla kierowcy
i pasazeréw siedzacych z przodu a czescia tylng;

e) brak wyposazenia czesci zatadunkowej pojazdu w sposéb kojarzony z czescig
pojazdu przeznaczong dla pasazeréw (np. dywaniki, wentylacja, oswietlenie,
popielniczki).”

9 Na 23 sesji Komitetu HS w 1999 r. przyjat on poprawki do opinii klasyfikacyjnych,

10

w szczegoblnosci do pozycji HS 8703 i 8704.

O pojazdach typu ,pickup” mowa jest w opiniach klasyfikacyjnych dotyczacych
podpozycji HS 8703.23, 8704.21 i8704.31, przyjetych przez ten komitet na
wspomnianej sesji. Rodzaj pojazdu, o ktéorym mowa w drugiej opinii dotyczacej
podpozycji 8704.31, r6zni sie od pojazdu z pierwszej opinii, przytoczonej ponizej,
jedynie rodzajem napedu (naped na dwa lub cztery kota) i waga, wiec nie ma potrzeby
przytaczania tej drugiej opinii.
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,8703.23 2. Pojazd silnikowy z napedem na dwa kota, wyposazony w silnik tltokowy
wewnetrznego spalania o zaptonie iskrowym, o pojemnosci skokowej
1 800 cm®. Ma dwoje drzwi, a w czesci przeznaczonej dla pasazeréw (tzw.
double cab) ma dwa przednie siedzenia itylng niesktadang trzyosobowag
kanape. Ma starannie wykonczone wnetrze (np. tapicerowane siedzenia,
dekoracyjne panele scienne). Tylna cze$é, ktéra jest otwarta
i przeznaczona do transportu towaroéw, jest oddzielona od czesci
przeznaczonej dla pasazeréw ima opuszczang tylng klape. Catkowita
tadownos¢ (osoby, wtym kierowca, itowary) wynosi 495 kg, zczego
ok. 145 z przeznaczeniem na towary. Maksymalna dopuszczalna waga
pojazdu wynosi 1 566 kg.

8704.21 1. Pojazd silnikowy z napedem na cztery kota, wyposazony w silnik tltokowy
wewnetrznego spalania o zaptonie samoczynnym, o pojemnosci skokowej
2779 cm®, skiadajacy sie z podwojnej kabiny (double cab) ioddzielnej
platformy zatadunkowej, zamontowanej na osobnym podwoziu. Catkowita
tadownos¢ (osoby, wtym kierowca, itowary) wynosi 625 kg, zczego
ok. 350 z przeznaczeniem na towary. Pojazd ma czworo drzwi i niesktadng
trzyosobowa kanape za dwoma przednimi siedzeniami. Ma starannie
wykonczone wnetrze, np. ztapicerowanymi siedzeniami z zagtéwkami
i dekoracyjnymi panelami s$ciennymi. Platforma zatadunkowa posiada
opuszczana tylng klape ijest kryta pokrowcem rozpietym na metalowej
ramie. Na platformie zatadunkowej zamontowany jest zdejmowany
plastikowy panel, na ktérym zamontowana jest tawka.

8704.31 1. Pojazd silnikowy z napedem na dwa kotfa, wyposazony w silnik titokowy
wewnetrznego spalania o zaptonie iskrowym, o pojemnosci skokowej
2254 cm®. Ma czworo drzwi, a w czeéci przeznaczonej dla pasazeréw
(double cab) ma dwa przednie siedzenia itylng niesktadang trzyosobowg
kanape. Gérna czes¢ pojazdu skiada sie z dwédch oddzielnych czesci
karoserii - jednej dla kierowcy i pasazeréw, a drugiej na towary. Platforma
zatadunkowa jest otwarta i ma tylng opuszczang klape dla utatwienia
zatadunku lub roztadunku. Catkowita tadownos$¢ (osoby, w tym kierowca,
i towary) wynosi 1140 kg. Maksymalna dopuszczalna waga pojazdu
wynosi 2 450 kg”. [ttumaczenie nieoficjalne]

Uregulowania wspdlnotowe

CN opiera sie na HS i przejeta pozycje i szesciocyfrowe podpozycje HS. Wersja CN,
majaca zastosowanie w chwili, gdy miaty miejsce okolicznosci faktyczne sporu przed
sgdem krajowym, znajduje sie w zatacznikul do rozporzadzenia nr2658/87,
zmienionym zatgcznikami do rozporzadzen nr 3115/94, 3009/95 i 1734/96. W wersjach
wynikajacych z tych rozporzadzen brzmienie ogélnych zasad i pozycji taryfowych CN,
o ktérych mowa w pytaniu prejudycjalnym, a takze na ktére strony powotujg sie przed
Trybunatem, nie rézni sie dla celéw udzielenia odpowiedzi na to pytanie.

W wersji przyjetej w rozporzadzeniu nr 1734/96 cze$¢ pierwsza CN, sekcjal A,
zatytutowana ,0Ogdlne reguty interpretacji Nomenklatury Scalonej” stanowi:

.Klasyfikacja towaréw w Nomenklaturze Scalonej podlega nastepujacym regutom:

[..]



3. Jezeli stosujac regute 2b) lub zinnego powodu towary pozornie moga byc
klasyfikowane do dwu lub wiecej pozycji, klasyfikacji dokonaé¢ nalezy w sposo6b

nastepujacy:
[...]

c) jezeli nie mozna przeprowadzi¢ klasyfikacji wedtug zasad okreslonych
wregule 3a) lubb), nalezy stosowaé pozycje, ktéra w kolejnosci
numerycznej jest ostatnia z pozycji mozliwych do zastosowania”.

Czes¢ druga NC zawiera sekcje XVII zatytutowang ,Pojazdy, statki powietrzne, jednostki
ptywajace oraz wspdidziatajgce urzadzenie transportowe”, aw niej dziat 87
zatytutowany ,Pojazdy nieszynowe oraz ich cze$ci i akcesoria”. Dla niniejszego sporu
istotne sg nastepujace pozycje:

8703 Pojazdy samochodowe ipozostate pojazdy mechaniczne
przeznaczone zasadniczo do przewozu 0s6b (inne niz te
objete pozycja 8702), wigcznie z samochodami

osobowo-towarowymi (kombi) oraz samochodami
wyscigowymi
8704 Pojazdy mechaniczne do transportu towarow.

14 Przedmowa do wydania ,not wyjasniajacych do Nomenklatury Scalonej Wspdlnot
Europejskich” stanowi, ze ,[noty wyjasniajagce do CN] [...] nie zastepuja [not
wyjasniajacych do HS] [...], ale powinny by¢ uwazane za ich dopetnienie i uzywane
w potaczeniu z nimi”. Noty wyjasniajace do CN ogtoszone przez Komisje Wspo6inot
Europejskich dotyczace klasyfikacji w podpozycji 8703 21 10-8703 24 90 w czasie, gdy
miaty miejsce okolicznosci faktyczne sporu przed sadem krajowym, w zakresie
istotnym dla niniejszej sprawy (Dz.U. 1994, C 342, str. 1, zwane dalej ,notami
wyjasniajagcymi do CN 1994”), stanowity:

.Pod warunkiem, ze sg one przeznaczone gtoéwnie do przewozu o0séb, niniejsze
podpozycje obejmujg réwniez samochody wielofunkcyjne, tj. pojazdy mogace stuzy¢
zarobwno do przewozu 0sob, jak i towaréw. Pojazdy te r6znig sie od samochodéw do
przewozu towaréw, czesto majacych te same wymiary, w nastepujacy sposoéb:

1. obecnoscia, za siedzeniem lub kanapg kierowcy, przymocowanych sktadanych lub
wyjmowanych siedzenn lub miejsca przeznaczonego specjalnie do ich
umieszczenia tam, oraz bocznych szyb

2. 0go6lnie obecnoscig tylnych lub bocznych drzwi lub klapy oraz wykonczeniem
wnetrza takim samym lub podobnym, jak w pojazdach przeznaczonych do
przewozu ludzi”. [ttumaczenie nieoficjalne]

15 Noty wyjasniajagce do NC 1994 zostaty uchylone inie ma ich juz wwydaniu not
wyjasniajacych do Nomenklatury Scalonej Wspdlnot Europejskich ogtoszonym przez
Komisje wdniu 28 lutego 2006r. (Dz.U. C50, str.1, zwanych dalej ,notami
wyjasniajagcymi do CN 2006”). Te noty wyjasniajace, w odniesieniu do podpozycji
8703 21 10-8703 24 90 zawierajg odestanie do noty wyjasniajacej do HS dotyczacej
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pozycji 8703, o ktérej mowa w pkt 7 niniejszego wyroku, i stanowia, ze opisane w niegj
pojazdy nalezg do tych podpozycii.

W dniu 31 marca 2007 r. Komisja ogtosita nowe noty wyjasniajace (Dz.U. C 74, str. 1,
zwane dalej ,notami wyjasniajacymi do CN 2007”), ktére w odniesieniu do pozycji 8703
stanowia;

»1. Typu pickup:

Ten typ pojazdu posiada zazwyczaj wiecej niz jeden rzad siedzen itworzg go dwie
oddzielne przestrzenie, mianowicie zamknieta kabina do przewozu 0s6b i otwarta lub
zakryta powierzchnia do transportu towaréw.

Jednakze takie pojazdy majg by¢ klasyfikowane do pozycji 8704, jezeli maksymalna
wewnetrzna dtugos¢ podtogi powierzchni do transportu towaréw jest wieksza niz 50%
dtugosci rozstawu osi pojazdu lub, jezeli posiadajg one wiecej niz dwie osie”.

Postepowanie przed sadem krajowym i pytanie prejudycjalne

Dziatajac w charakterze agenta celnego Van Landeghem ztozyla w okresie od dnia
10 kwietnia 1995r. do dnia 4 grudnia 1997 r. w urzedzie celnym w Antwerpii 75
zgtoszen wprowadzenia na rynek IM4 na przywéz 96 pojazddéw dla pewnego wioskiego
przedsiebiorstwa.

Wskutek nastepczej kontroli belgijskie organy celne uznaty, ze omawiane 96 pojazdoéw
niewtasciwie zgtoszono pod pozycja taryfowa CN 8703, w stosunku do ktérej cto
wynosi jedynie 10%, zamiast pod pozycjg 8704, dla ktérej cto wynosi 22%. Zdaniem
organoéw celnych pojazdy te nalezato zgtosi¢ pod pozycjg taryfowg CN 8704 jako
pojazdy do transportu towaréw, gdyz miaty one przestrzen tadunkowa oddzielong od
przestrzeni przeznaczonej dla pasazeréw. Van Landeghem wystawiono nakaz zaptaty
uzupetniajacej naleznosci celnej w wysokosci 8 374 994 BEF.

Van Landeghem zakwestionowata ten nakaz podnoszac, ze sporne pojazdy nalezy
klasyfikowa¢ w pozycji taryfowej CN 8703 ze wzgledu na ich cechy techniczne oraz
luksusowe wykonczenie.

Wyrokiem z dnia 11 stycznia 2002 r. rechtbank van eerste aanleg te Antwerpen oddalit
wniosek Van Landeghem orzekajac, ze pomimo cech i wtasciwosci odpowiadajacych
pojazdom typu ,pickup” oraz faktu, ze przeznaczona dla pasazeréw przestrzen jest
bardzo luksusowo wykonczona, przestrzen zatadunkowa pojazdéw jest decydujaca
pod wzgledem funkcjonalnym. Tak wiec pojazdy przeznaczone sg w zwigzku z tym do
przewozu towardw i nalezy je zatem zgtaszaé pod pozycjg CN 8704.

Po tym, jak do hof van beroep te Antwerpen wniesiono odwotanie od tego wyroku,
postanowit on zawiesi¢ postepowanie izwréci¢ sie do Trybunatu z nastepujacym
pytaniem prejudycjalnym:

,Czy pojazdy typu ,pickup” — tzn. samochody sktadajace sie po pierwsze z zamknietej
kabiny petnigcej funkcje kabiny pasazerskiej, przy czym za siedzeniem kierowcy
znajdujg sie sktadane lub wyjmowane siedzenia z pasami bezpieczenstwa z trzema
punktami mocowania, a po drugie z przestrzeni tadunkowej oddzielonej od kabiny
pasazerskiej, nie wyzszej niz 50 cm, otwieranej jedynie ztytlu i nieposiadajacej
zadnego wyposazenia stuzacego do przytwierdzenia tadunku — posiadajace luksusowe
wyposazenie wnetrza, obejmujace wszystkie dostepne opcje (wiacznie z elektryczng
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regulacjg siedzen, skoérzang tapicerka, elektrycznym sterowaniem lusterkami oraz
szybami, sprzetem stereo z odtwarzaczem CD), system hamulcowy ABS, silnik
benzynowy o pojemnosci od 4 do 8 litréw z automatyczng skrzynig biegdw o wysokim
zuzyciu paliwa, naped na cztery kota oraz luksusowe (sportowe) felgi, ktére zostaly
zgloszone do wprowadzenia na rynek ido swobodnego obrotu we Wspdéinocie
w okresie od dnia 10 kwietnia 1995 r. do dnia 4 grudnia 1997 r. nalezy klasyfikowac
jako pojazdy samochodowe ipozostate pojazdy mechaniczne przeznaczone
zasadniczo do przewozu oséb (inne niz te objete pozycja 8702), wiacznie
z samochodami osobowo-towarowymi (kombi) oraz samochodami wyscigowymi
w pozycji 8703 oOwczesnie obowigzujacej [CN] (pierwotnie ustanowionej przez
rozporzadzenie Rady [EWG] nr 2658/87 [...]), czy tez jako pojazdy samochodowe do
transportu towarowego w pozycji 8704 éwczesnie obowigzujacej [CN], czy tez moze
w innej pozycji anizeli pozycje 8703 i 8704 6wczesnie obowigzujacej [CN]?”

W przedmiocie pytania prejudycjalnego

Sad krajowy pyta, czy takie pickupy, jak te opisane w pytaniu prejudycjalnym, nalezy
klasyfikowac jako pojazdy przeznaczone do przewozu 0s6b w pozyciji CN 8703, czy tez
jako pojazdy przeznaczone do przewozu towaréw w pozycji CN 8704.

Nalezy przede wszystkim przypomnie¢ utrwalone orzecznictwo Trybunatu, zgodnie
z ktorym w interesie pewnosci prawa i utatwienia kontroli decydujacego kryterium dla
klasyfikacji taryfowej towaréw nalezy poszukiwaé zasadniczo wich obiektywnych
cechach i wlasciwosciach, takich jak okreslone w pozycjach CN oraz uwagach do
sekgcji lub dziatéw (zob. wyroki z dnia 27 kwietnia 2006 r. w sprawie C-15/05 Kawasaki
Motors Europe, Zb.Orz. str. 1-3657, pkt 38 oraz zdnia 18 lipca 2007 r. w sprawie
C-310/06 FTS International, Zb.Orz. str. I-6749, pkt 27).

Nastepnie, przeznaczenie towaru moze stanowi¢ obiektywne kryterium klasyfikacji, jezeli
jest ono witasciwe temu towarowi, co nalezy oceni¢ wedtug obiektywnych cech
i wiasciwosci tego towaru (zob. wyroki z dnia 11 stycznia 2007 r. w sprawie C-400/05
B.A.S. Trucks, Zb.Orz. str. I-311, pkt 29; z dnia 15 lutego 2007 r. w sprawie C-183/06
RUMA, Zb.Orz. str. I-1559, pkt 36 i z dnia 18 lipca 2007 r. w sprawie C-142/06 Olicom,
Zb.Orz. str. 1-6675, pkt 18).

Nalezy wreszcie przypomnie¢, ze zgodnie z orzecznictwem Trybunatu noty wyjasniajace
opracowane w odniesieniu do CN przez Komisje, a w odniesieniu do HS przez WCO,
W znaczacy sposob przyczyniajg sie do interpretacji poszczegdlnych pozycji, jednakze
nie sg prawnie wigzace (zob. ww. wyrok w sprawie B.A.S. Trucks, pkt28). Ponadto
nawet jezeli opinie WCO dotyczace klasyfikacji towaru w ramach HS nie majg mocy
wigzacej, to stanowig dla klasyfikacji tego towaru w CN wskazéwki, ktoére przyczyniajg
sie w istotny sposéb do interpretacji zakresu poszczegélnych pozycji CN (zob. ww.
wyrok w sprawie Kawasaki Motors Europe, pkt 36).

Van Landeghem opowiada sie za klasyfikacja bedacych przedmiotem sporu przed
sgdem krajowym pojazdéw w pozyciji CN 8703, natomiast rzad belgijski i Komisja sg za
klasyfikacjg w pozycji 8704. W tym wzgledzie ci ostatni uczestnicy opierajg sie
w szczegolnosci na notach wyjasniajacych do HS, a rzad belgijski ponadto na opiniach
klasyfikacyjnych do HS.

Zgodnie z brzmieniem pozycji 8703, tj. ,Pojazdy samochodowe ipozostate pojazdy
mechaniczne przeznaczone zasadniczo do przewozu osob” gtéwne przeznaczenie
tych pojazdéw jest decydujace dla klasyfikacji. Z uzytego wyrazu ,przeznaczony”
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wynika, a znajduje to poparcie w orzecznictwie przywotanym w pkt24 niniejszego
wyroku, ze gtébwne przeznaczenie pojazdu jest decydujace, jezeli jest ono jemu
wilasciwe. Przeznaczenie to okresla ogélny wyglad spornych w postepowaniu przed
sadem krajowym pojazdéw i ogét cech tych pojazdéw, nadajacy im ich zasadnicze
przeznaczenie (zob. podobnie ww. wyrok w sprawie B.A.S. Trucks, pkt 40).

W niniejszym przypadku bedace przedmiotem sporu w postepowaniu przed sadem
krajowym samochody posiadajg, zgodnie z tym, co stwierdza sad krajowy, nastepujace
obiektywne cechy i wlasciwosci, a mianowicie skiadajg sie po pierwsze z zamknietej
kabiny przeznaczonej na przestrzen pasazerska, w ktérej za siedzeniem lub kanapa
kierowcy znajdujg sie sktadane lub wyjmowane siedzenia z pasami bezpieczenstwa
o trzech punktach mocowania, a po drugie z przestrzeni tadunkowej nie wyzszej niz
50 cm, otwieranej jedynie z tytu i nieposiadajacej zadnego wyposazenia stuzacego do
przytwierdzenia tadunku. Pojazdy te majg bardzo luksusowe wnetrze wyposazone
w liczne opcje (w szczegolnosci regulowane elekirycznie skérzane siedzenia,
sterowane elekirycznie lusterka iszyby oraz sprzet stereo z odtwarzaczem CD)
i wyposazone sg w system hamulcowy ABS, silnik benzynowy o pojemnosci od 4 do
8 litréw z automatyczna skrzynig biegdéw o bardzo wysokim zuzyciu paliwa, naped na
cztery kota oraz luksusowe (sportowe) felgi.

29 Ze wzgledu na te cechy i wlasciwosci nalezy zbadac¢, czy pojazdy te, na podstawie

swojego ogdélnego wygladu i ogétu cech, sg zasadniczo przeznaczone do przewozu
0s06b czy towardw.

30 Jesli chodzi o argument rzadu belgijskiego, iz zgodnie z opinig klasyfikacyjng do HS

dotyczaca podpozyciji 8704.21 i 8704.31 takie pickupy, jakie w nich opisano klasyfikuje
sie w pozycji 8704, nalezy zauwazy¢, ze okolicznos¢ ta nie dostarcza decydujacych
wskazéwek do klasyfikacji pojazdéw bedacych przedmiotem sporu w postepowaniu
przed sadem krajowym, poniewaz bezsporny jest fakt, ze pickupy mozna klasyfikowac
albo w pozycji CN 8703, albo w pozycji CN 8704, w zaleznosci od ich wtasnych cech,
co zreszta potwierdza opinia klasyfikacyjna do HS dotyczaca podpozycji 8703.23,
zaliczajaca pickupy do pozycji 8703.

31 Komisja utrzymuje, ze konstrukcja bedacych przedmiotem sporu w postepowaniu przed

sadem krajowym pojazddéw, tj. istnienie kabiny itylnej otwartej platformy stanowi
wskazanie do klasyfikacji w pozycji CN 8704. W tym wzgledzie Komisja wskazuje, ze
w czesci opisowej noty wyjasniajgcej do HS dotyczacej pozycji 8703 mowa jest
o pojazdach skfadajgcych sie z pojedynczej wewnetrznej przestrzeni zamknietej,
podczas gdy o pojazdach o cechach konstrukcyjnych odpowiadajgcych cechom
pojazdéw bedacych przedmiotem sporu w postepowaniu przed sadem krajowym mowa
jest w czesci opisowej noty wyjasniajacej do HS dotyczacej pozyciji 8704.

32 Jednak aspekt ten ma jedynie pomniejsze znaczenie. Po pierwsze, nalezy przypomniec,

ze zgodnie z brzmieniem not wyjasniajacych rola czesci opisowej polega jedynie na
zidentyfikowaniu pojazdéw, co do klasyfikacji ktérych nie ma pewnosci. Natomiast
cechy projektowe pojazdéw istotne z punktu widzenia klasyfikacji wymienione sg
w lit. a)-e) not wyjasniajgcych do HS, dotyczacych pozycji 8703 i8704. Ponadto
typowa budowa pickupa polega wiasnie na istnieniu zamknietej kabiny i tylnej otwartej
platformy. Znajduje to zreszta potwierdzenie w notach wyjasniajacych do CN 2007
dotyczacych pozycji 8703, ktére pomimo uzycia w wersji francuskiej wyrazenia ,Du
type camionnette” dotyczg pickupdéw, co jasno wynika ztresci tych not i brzmienia
innych wersji jezykowych [ti. ,Vom Typ Pick-up”, ,Of the pick-up type”, ,De tipo
camionetta (pick-up)”, ,del tipo pick-up”]. W notach wyjasniajacych pickup jest opisany
jako pojazd posiadajacy zamknietg kabine do przewozu oso6b iotwarty lub kryty



przedziat do przewozu towardw, i nie przeszkadza to w klasyfikaciji tego pojazdu w tej
pozyciji.

33 Komisja podnosi ponadto, ze opisowi pojazdéw bedacych przedmiotem sporu
w postepowaniu przed sgdem krajowym odpowiada wieksza liczba cech projektowych
wymienionych w nocie wyjasniajacej do HS dotyczacej pozycji 8704, niz w nocie
wyjasniajacej do HS dotyczacej pozycji 8703.

34 W tym wzgledzie nalezy przede wszystkim przypomnieé, ze zgodnie z wyraznym
brzmieniem tych not wyjasniajacych uzyte wnich kryteria klasyfikacji nie sa
wyczerpujace. Nastepnie, kryteria te dotycza niejednorodnych typéw pojazdéw
(,pojazdy typu van, SUV-y [Sports Utility Vehicles], niektére pojazdy typu pickup”). Tak
wiec nalezy zbadac, czy kryteria klasyfikacji uzyte w notach wyjasniajacych do HS sg
istotne iznaczace w odniesieniu do klasyfikacji danego typu samochodu. Ponadto
wyliczenia cech pojazdéw w notach wyjasniajacych do HS dotyczacych pozycji 8703
i 8704 nie nalezy rozszerza¢ w taki sposéb, ze zwykte dodanie cech odpowiadajgcych
danym pojazdom bytoby samo w sobie decydujace dla ich klasyfikacji. Jak zostato
przypomniane w pkt 27 niniejszego wyroku, nalezy raczej dokona¢ oceny ogélnego
wygladu pojazdéw bedacych przedmiotem sporu w postepowaniu przed sadem
krajowym iogétu cech tych pojazdéw, majac w szczegdélnosci na uwadze relatywng
wage stosowanych do ich klasyfikacji kryteriéw.

35 Whbrew temu co uwaza Komisja, silnika o duzej pojemnosci o bardzo wysokim spozyciu
paliwa nie mozna uznaé¢ za kryterium implikujace klasyfikacje wyposazonego wen
pojazdu w pozycji CN 8704. W tym wzgledzie nalezy podkreslié, ze zuzycia paliwa nie
nalezy ocenia¢ pod katem wartosci bezwzglednej, lecz w odniesieniu do tadownosci
towarowej. Ogdlnie rzecz biorac stosunek zuzycia paliwa do tadownosci jest relatywnie
niski w pojazdach do przewozu towaréw, podczas gdy stosunek ten dla samochodéw
osobowych jest znacznie wyzszy.

36 Jesli chodzi o argument Komisji, ze pickup majacy przedziat przeznaczony do przewozu
towardéw, ktérego dtugos¢ podtogi jest wieksza niz 50% dtugosci rozstawu osi pojazdu
nalezy klasyfikowa¢ w pozycji CN 8704, nalezy zauwazyé, ze noty wyjasniajace do
CN 2007 zawierajg takie stwierdzenie. Jednakze cecha ta nie moze stanowié
decydujacego kryterium klasyfikacji takiego pojazdu. Takiej interpretacji sprzeciwia sie
fakt, ze noty wyjasniajace do CN nie zastepujg not do HS, lecz nalezy je traktowac jako
ich uzupetnienie, jak stanowi przedmowa do wydania not wyjasniajacych do CN.
Ponadto noty wyjasniajagce do CN 2006 dotyczace podpozyciji 8703 21 10-8703 24 90
wyraznie zawierajg odwotanie do noty wyjasniajacej do HS dotyczacej pozyciji 8703,
tak ze zgodnie z tymi notami podnoszonego przez Komisje kryterium nie mozna uznac
za jedyne kryterium klasyfikaciji.

37 Natomiast obecnos¢ siedzen z pasami bezpieczenstwa o trzech punktach mocowania,
znajdujacych sie za siedzeniem lub kanapa kierowcy jest cecha typowa dla pojazdéw
przeznaczonych zasadniczo do przewozu oséb. Znajduje to potwierdzenie w notach
wyjasniajgcych do CN 1994, a ponadto w notach wyjasniajacych do HS. W notach
tych, dotyczacych pozycji 8703, wyraznie mowa jest o tego rodzaju siedzeniach jako
o cechach projektowych, ktére majg zwykle dane pojazdy majace by¢ klasyfikowane
w tej pozycji.

38 Ponadto wykonczenie wnetrza pojazddéw bedacych przedmiotem sporu w postepowaniu
przed sadem krajowym przemawia za ich klasyfikacja w pozycji CN 8703. Zaréwno
w notach wyjasniajgcych do CN, istniejacych w czasie, gdy miaty miejsce okolicznosci
faktyczne sporu w postepowaniu przed sadem krajowym, jak i w notach wyjasniajacych



do HS mowa jest wyraznie o takim wykonczeniu wnetrza, jak to, ktére posiadajg kabiny
samochodoéw osobowych, jako o cesze projektowej pojazdéw stosowanej do ich
klasyfikacji w tej pozycji. Tym bardziej dotyczy to pojazdéw bedacych przedmiotem
sporu w postepowaniu przed sadem krajowym, ktére zgodnie z opisem w pytaniu
prejudycjalnym, majq ,bardzo luksusowe wnetrze”.

39 Podobnie, brak wyposazenia stuzacego do przytwierdzania towaréw przy przewozie
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wskazuje na to, ze takie pojazdy, jak te bedace przedmiotem sporu w postepowaniu
przed sadem krajowym, nie sg zasadniczo przeznaczone do przewozu towaréw, lecz
raczej do przewozu oséb. Taki sam wniosek nasuwa sie zracji istnienia silnika
benzynowego, automatycznej skrzyni biegéw, uktadu hamulcowego ABS i napedu na
cztery kota. Wida¢, ze takie cechy sg typowe dla samochoddéw osobowych, a nie dla
samochodéw przeznaczonych do przewozu towarow.

Wreszcie, obecnos¢ luksusowych (sportowych) felg stanowi ceche ewidentnie
wykazujgca, ze pojazdy bedace przedmiotem sporu w postepowaniu przed sadem
krajowym sg zasadniczo przeznaczone do przewozu os6b. Wprawdzie i towary i osoby
rownie dobrze mozna wozi¢ z luksusowymi (sportowymi) felgami, jak i ze zwykiymi,
lecz ze wzgledu na brak znaczenia z punktu widzenia funkcjonalnosci luksusowe
(sportowe) felgi rzadko sa montowane w pojazdach przeznaczonych do przewozu
towaroéw, natomiast typowe jest ich stosowanie w samochodach osobowych. Tak wiec
wyposazenie w takie felgi wskazuje na to, ze takie pojazdy, jakie sg przedmiotem
sporu w postepowaniu przed sadem krajowym, nalezy klasyfikowaé w pozyciji
CN 8703. W tym wzgledzie nalezy zauwazy¢, ze cechy, ktore, tak jak w tym przypadku
obecnos¢ luksusowych (sportowych) felg, pojawiajg sie prawie wytacznie badz
w pojazdach przeznaczonych do przewozu towar6w, badz w samochodach
osobowych, majg szczegblne znaczenie przy dokonywaniu klasyfikacji danych
pojazdéw w CN.

41 Wprawdzie noty wyjasniajace do HS, jak réwniez opinie klasyfikacyjne do HS, nie byty
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jeszcze przyjete w czasie, gdy dokonano przywozu pojazddéw bedacych przedmiotem
sporu w postepowaniu przed sagdem krajowym, lecz w niniejszym przypadku nie nalezy
orzeka¢ w kwestii, czy w zwigzku z tg okolicznoscig dokumentéw tych nie mozna brac
pod uwage dla celéw klasyfikacji. Kwestia ta nie jest decydujaca dla rozstrzygniecia
sporu przed sadem krajowym. Nawet gdyby odwotywac¢ sie bowiem do tych
dokumentdéw, na ktoére powotujg sie rzad belgijski i Komisja w celu uzasadnienia
klasyfikacji tych pojazdow w pozycji 8704, powyzsza analiza wykazata, ze pojazdy
bedace przedmiotem sporu w postepowaniu przed sadem krajowym nalezy
klasyfikowa¢ w pozycji 8703.

A wiec z analizy cech pojazdéw opisanych przez sad krajowy wynika, ze gtéwne
przeznaczenie pojazdéw bedacych przedmiotem sporu w postepowaniu przed sadem
krajowym jest, sadzac po ich ogéinym wygladzie i og6le cech, przewdz oséb, a pojazdy
te nalezy klasyfikowac¢ w pozyciji CN 8703. Wbrew temu, co uwaza Komisja, nie mozna
rozwazac klasyfikacji tych pojazdéw w pozycji CN 8704, tak ze zastosowanie ogéinej
zasady 3c) ustanowionej w czesci pierwszej CN, sekcja | A, jest wykluczone ze
wzgledu na sama jej tresé.

43 Zatem na zadane pytanie nalezy odpowiedzie¢ w ten sposoéb, iz takie pickupy, jakie sg

przedmiotem sporu w postepowaniu przed sadem krajowym, sktadajace sie po
pierwsze z zamknietej kabiny przeznaczonej na przestrzeh pasazerska, w ktérej za
siedzeniem lub kanapa kierowcy znajdujg sie sktadane lub wyjmowane siedzenia
z pasami bezpieczenstwa o trzech punktach mocowania, a po drugie z przestrzeni
tadunkowej nie wyzszej niz 50 cm, otwieranej jedynie z tytu i nieposiadajacej zadnego



wyposazenia stuzacego do przytwierdzania tadunku, majgce bardzo luksusowe
wnetrze wyposazone w liczne opcje (w szczegdlnosci regulowane elekirycznie
skérzane siedzenia, sterowane elekirycznie lusterka iszyby oraz sprzet stereo
z odtwarzaczem CD) iwyposazone w system hamulcowy ABS, silnik benzynowy
0 pojemnosci od 4 do 8 litrow z automatyczng skrzynig biegéw o bardzo wysokim
zuzyciu paliwa, naped na cztery kota oraz luksusowe (sportowe) felgi nalezy
klasyfikowac¢, na podstawie ich ogélnego wygladu i ogétu cech, w pozycji CN 8703.

W przedmiocie kosztow

44 Dla stron postepowania przed sadem krajowym niniejsze postepowanie ma charakter
incydentalny, dotyczy bowiem kwestii podniesionej przed tym sgdem, do niego zatem
nalezy rozstrzygniecie o kosztach. Koszty poniesione w zwigzku z przedstawieniem
uwag Trybunatowi, inne niz poniesione przez strony postepowania przed sadem
krajowym, nie podlegajg zwrotowi.

Z powyzszych wzgledéw Trybunat (6sma izba) orzeka, co nastepuje:

Takie pickupy, jakie sa przedmiotem sporu w postepowaniu przed sadem
krajowym, sktadajace sie¢ po pierwsze z zamknietej kabiny przeznaczonej na
przestrzen pasazerska, w ktorej za siedzeniem lub kanapa kierowcy znajduja sie
sktadane lub wyjmowane siedzenia z pasami bezpieczeninstwa o trzech punktach
mocowania, a po drugie z przestrzeni tadunkowej nie wyzszej niz 50 cm,
otwieranej jedynie z tytu i nieposiadajacej zadnego wyposazenia stuzacego do
przytwierdzania tadunku, majace bardzo Iluksusowe wnetrze wyposazone
w liczne opcje (w szczegolnosci regulowane elektrycznie skdrzane siedzenia,
sterowane elektrycznie lusterka i szyby oraz sprzet stereo z odtwarzaczem CD)
i wyposazone w system hamulcowy ABS, silnik benzynowy o pojemnosci od 4
do 8 litrow z automatyczna skrzynig biegéw o bardzo wysokim zuzyciu paliwa,
naped na cztery kota oraz luksusowe (sportowe) felgi nalezy klasyfikowa¢, na
podstawie ich ogdlnego wygladu iogétu cech, w pozycji 8703 Nomenklatury
Scalonej zawartej w zataczniku | do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2658/87 z dnia
23 lipca 1987 r. w sprawie nomenklatury taryfowej i statystycznej oraz w sprawie
Wspolnej Taryfy Celnej, ze zmianami wprowadzonymi przez zalaczniki do
rozporzadzen Komisji (WE) nr 3115/94 z dnia 20 grudnia 1994 r., (WE) nr 3009/95
z dnia 22 grudnia 1995 r. i (WE) nr 1734/96 z dnia 9 wrzesnia 1996 r.

Podpisy



